


درباره اسید آنلاین   

،  اولین و بزرگترین پلتفرم تخصصی عرضه کننده انواع اسیدهای خوراکی در ایران ما در اسید آنلاین، به عنوان  
کنیم.  های غذایی فعالیت میبا تیمی متشکل از بازرگانان و متخصصان برجسته در حوزه مواد اولیه و افزودنی

ایجاد شفافیت و افزایش کارایی در بازار اسیدهای خوراکی است تا بتوانیم خدماتی پایدار و با  هدف اصلی ما  
سازمان و  کارخانجات  از  صنعت،  این  فعالان  تمامی  به  شرکتکیفیت  تا  گرفته  اشخاص ها  و  بازرگانی  های 

یق و توسعه و روابط بازرگانی، لجستیک، تحق ه  حقیقی، ارائه دهیم. تیم بزرگ ما در واحدهای مختلف از جمل
 . عمومی، همواره در تلاش است تا با نگاهی تخصصی، نیازهای بازار را به بهترین شکل ممکن پوشش دهد

نرخ روز انواع اسیدهای خوراکی  ارائه  و  مرجعیت قیمتیا هدف پلتفرم آنلاین ما یک فضای منحصر به فرد را ب
ای و برخط فراهم کرده است. این قابلیت، به  به صورت لحظه  های پرکاربرد در صنعت غذاییو سایر افزودنی

تری اتخاذ کنند. علاوه   دهد تا با دسترسی به اطلاعات دقیق و به روز، تصمیمات آگاهانهفعالان بازار امکان می
ال  ای در خصوص تحلیل رفتار و نوسانات قیمت، به دنبو ارائه گزارشات حرفه   پایش دائمی بازاربر این، ما با  

یک   اطلاعاتیایجاد  تمامی    مرجع  اختیار  در  رایگان  صورت  به  اطلاعات  این  هستیم.  اعتماد  قابل  و  جامع 
 .گیرد تا دانش جمعی در این حوزه ارتقاء یابدمندان به این صنعت قرار میعلاقه

اتژیک  و با توجه به اهمیت استر   مرجع تخصصی اسیدهای خوراکی در ایراندر راستای رسالت ما به عنوان  
اسید سیتریک در صنعت غذا و نوشیدنی در سطح جهانی، این گزارش جامع تهیه و تنظیم شده است. هدف  
درباره   و کارشناسی  دیدگاه عمیق  فراهم کردن یک  بلکه  نیست،  ارقام  و  آمار  ارائه  تنها  این تحلیل،  ارائه  از 

ایم که فعالان داخلی  ف منتشر کردهاست. ما این گزارش را با این هد  روندهای بازار جهانی اسید سیتریک
تری از جایگاه المللی، شناخت دقیقبتوانند با درک بهتر از عوامل تأثیرگذار بر قیمت و عرضه در بازارهای بین

شده بنا ی اطلاعاتی مستحکم و تحلیلخود در این صنعت به دست آورند و تصمیمات تجاری خود را بر پایه
 .کنند

ران یا   یخوراک   یدهای| مرجع اس نیآنلا  د یاس   
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 مسیرهای حمل  خلاصه
 مسیر  مستقیم  خلیج  فارس  به  بندر  شهید  رجایی،  مسیر ترکیبی :  چهار مسیر  اصلی  را برای  ورود  کالا  به  ایران  مقایسه می کند   فوق    تصویر

  بازرگان، کریدور شمالی/ریلی از آسیای مرکزی و مسیر دریایی چین/هند/مالزی به صحار عمان و سپس   دریایی–زمینی از طریق  مرسین  و
 با توجه به  شرایط عملیاتی فعلی، برنامه ریزی امروز دیگر فقط زمان حرکت کشتی نیست و باید زمان انتظار  بندر تغییر.  فیدر به ایران با

 . کشتی، ریسک  عبور از  تنگه  هرمز،  محدودیت  فیدر، تشریفات مرزی  و ترخیص را نیز  در نظر گرفت

 در  وضعیت  فعلی،  مسیر  مستقیم خلیج  فارس  از  نظر  تئوریک  کوتاه ترین  مسیر  است،  اما  از  نظر  قابلیت  اتکا  ضعیف ترین  گزینه  برای 
به شدت  هرمز  تنگه  از  کشتی ها  عبور  می دهد  نشان   ۲۰۲۶ اوت  اواسط  در  حمل ونقل  داده های  میشود.  محسوب   قطعی    برنامه ریزی 
 کاهش یافته  و برخی  اپراتورها  مسیرهای جایگزین  یا توقف عملیاتی را در دستور کار دارند .هم زمان، شاخص ازدحام بندر شهید رجایی 

 اعلامی را نباید معادل زمان تحویل سیدنتایم ر  در داده های اخیر به سطح بالایی رسیده است؛ بنابراین حتی در صورت حرکت کشتی

 .واقعی تلقی  کرد
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 روز حاشیه ۷۰تا   ۶۰  برای تصمیم گیری تجاری،  برای  محموله های چین به شهید  رجایی، در شرایط فعلی باید  برای مسیر مستقیم  حدود

ً  در بازه .برنامه ریزی در نظر گرفت  روز ۹۰ تا ۸۰ مسیر مرسین به دلیل ترکیب حمل دریایی طولانی، مرز زمینی و صف کامیون ها، معمولا

غذایی  برای کالاهای  است، اما   جذاب تر   نظر  زمان   از   شمالی   است .کریدور ریلی   برنامه ریزی  بزرگ  در    قابل   تغییراز منظر   حجم های 

 مسیر  صحار نیز  به  دلیل  ازدحام  فزاینده  در صحار و  محدودیت  فیدر، در صورت .  مرزهای  متعدد  باید قبل  از رزرو قطعی بررسی  شود

 روز برای  برنامه ریزی مناسب تر است؛ در غیر  این صورت، توقف در صحار و تغییر مسیر ۵۵ تا ۵۰  امکان عملیاتی فیدر به ایران، حدود

 .باید به عنوان  سناریوی  جایگزین لحاظ شود

 تحلیل عمیق مسیرها

 مسیر مستقیم خلیج فارس به شهید رجایی 

 دریایی  چین–شهید  رجایی  بسته به  بندر مبدأ  و سرویس حدودمسیر داده های عملیاتی  اخیر  برای برخی  مبادی چین  نشان  می دهد  زمان 

 یا بیشتر است؛  اما  این  اعداد،  زمان  سرویس  برنامه ریزیشده  هستند  و  با وضعیت  امروز تفاوت  دارند .در حال  حاضر تنگه  هرمز  هفته۴

 با محدودیت شدید تردد  روبه روست  و  تعداد  عبورها  نسبت  به دوره  عادی  بسیار  پایین آمده  است .همچنین گزارش های امنیت دریایی 

 .ریسک  حمله  به  شناورها در  خلیج فارس، هرمز  و دریای  عمان  را بالا  ارزیابی  می کنند

 عامل  دوم،  ازدحام  بندر  است .داده های اخیر  بندر  شهید  رجایی، زمان انتظار میانه ای در  حدود ۱۰ روز ر ا در  یک  بازه  هفتگی  نشان  داده
 است .بنابراین حتی  اگر  زمان  حرکت دریایی  عادی فرض شود، افزودن حدود  یک تا دو  هفته برای انتظار/تغییر  برنامه  و سپس زمان 

 برای خرید  مواد  اولیه،  بازه ۳۰ تا ۴۵ روز  باید  مبنای برنامه ریزی عادی قرار گیرد و در  محموله های حساس  .عملیات  بندری  منطقی  است

 . روزه برای سناریوی اختلال  در  نظر گرفته شود  ۳۰   حاشیه

 مسیر مرسین ترکیه 

 این مسیر از نظر  ساختاری یک  مسیر  چندمرحله ای است : بار  از چین به بندر مرسین می رسد، سپس  از  طریق  جاده  به  مرز  بازرگان  وارد 
  ایران می شود و از آنجا به مقصد داخلی یا بندری حرکت میکند .داده های مسیرهای فعلی چین–مرسین، بسته به  بندر مبدأ و لاین

 .روز را نشان  می دهد .گزارش های عملیاتی سال ۲۰۲۶ از  صف های سنگین  کامیون  در مرز بازرگان  خبر  داده اند ۷۰ تا  ۶۰ بازه ای حدود
نقاط  تعداد   عوض   در   اما   می دهد؛  کاهش   را   رجایی   شهید   به   کشتی   ورود   به   مستقیم   وابستگی   که   است   این   مرسین   اصلی    مزیت  

 . شکست  بیشتر  می شود :بندر  مبدأ  چین،  مسیر  دریایی،  بندر مرسین،  ترمینال  زمینی،  مرز  ترکیه–ایران،  گمرک  ایران  و  حمل داخلی
ً  بهتر  از مسیر دریایی نیست .برای  مواد اولیه  غذایی  ً  باید تا یک  تاریخ  مشخص برسد  الزاما   بنابراین  این  مسیر برای  محموله ای که  حتما

 . اگر مقصد  نهایی جنوب یا مرکز  ایران باشد،  باید  هزینه و زمان  حمل  داخلی  پس  از بازرگان  نیز جداگانه دیده  شود
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 ریلی چین–آسیای مرکزی–ایران  / کریدور شمالی

مهم  از  یکی  ایران  به  چین  ریلی  سمت  کریدور  به  چین  از  کالا  مسیر،  این  در  است.  دریایی  حمل  جایگزین  مسیرهای  ترین 
شود و سپس به مقصد نهایی  وارد ایران می   سرخس حرکت کرده و پس از عبور از قزاقستان و ترکمنستان، از مرز    کولخرُگوس/آلتین 

تواند ریسک حمل دریایی را  نکردن از تنگه هرمز، در شرایط فعلی یک مزیت مهم دارد و می   گردد. این مسیر به دلیل عبورارسال می 
روز است، اما این اعداد به شرایط سرویس، مبدأ کالا،    ۴۰تا    ۳۰های ریلی سریع حدود  های اعلامی برای سرویس کاهش دهد. زمان 

یزی تجاری، بهتر است تأخیرهای احتمالی در مرز، تغییر واگن، تشریفات  ر ظرفیت قطار و وضعیت مرزها بستگی دارد. بنابراین برای برنامه 
 درنظر گرفته شود. گمرکی و انتقال کالا نیز 

 حمل زمینی چین به ایران 

نیز وجود دارد. این مسیر معمولاً   (TIR) ایزمینی و جادهدر کنار حمل ریلی، امکان ارسال مستقیم کالا از چین به ایران به صورت  
رسد. در این روش،  به ایران می   قزاقستان، ازبکستان و ترکمنستاناز چین و مرز خرُگوس وارد قزاقستان شده و سپس از مسیر  

 درب نیز وجود دارد. بهبرخلاف حمل ریلی، کالا وابستگی کمتری به برنامه حرکت قطار و ظرفیت واگن دارد و امکان حمل درب

 

 عمان    مسیر صحار

 مسیر چین–صحار  از ازدحام قابل توجه  عملیاتی   صحار در  شرایط فعلی  نقش  مهمتری به عنوان  هاب  جایگزین  پیدا کرده  است .داده های

ً  به دلیل دور بودن  از شهید رجایی   در صحار و  فشار بر  ظرفیت  فیدر و ترمینال  خبر می دهند .به  همین دلیل، این مسیر را نباید صرفا

 نقطه حساس این مدل، بخش صحار تا ایران است .در شرایط فعلی، هر فیدری که بخواهد بار را به شهید رجایی   .مسیر سریع تلقی کرد

 ایجاد  یک نقطه انعطاف  برای  برساند  باید  از  وضعیت  امنیتی  و  عملیاتی  عبور  از هرمز  تأثیر  بپذیرد .در  نتیجه،  مزیت  صحار بیشتر  در
 اس ت  تا  تضمین  زمان کوتاه .اگر  فیدر  مستقیم  به  ایران  تأیید  نشود،  باید سناریوی تخلیه  در  صحار  و حمل  چندوجهی به  تغییر مسیر 

 . مقصد  جایگزین  نیز از  ابتدا تعریف شود
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 بندی نهایی جمع

انتخاب مسیر فقط به کوتاهبررسی مسیرهای حمل نشان می  و ریسک،  ترین زمان محدود نمی دهد که در شرایط فعلی،  شود 
اهمیت   تأمین  ادامه  امکان  و  رجایی همچنان  پایداری سرویس  و شهید  فارس  است. مسیر مستقیم خلیج  کرده  پیدا  بیشتری 

تواند یک مرسین می  .ترین گزینه است، اما به دلیل شرایط هرمز و وضعیت بنادر جنوبی، ریسک و نوسان بیشتری داردساده
مسیر  .  مرز زمان بیشتری نیاز داردمسیر جایگزین برای کاهش وابستگی به جنوب باشد، هرچند به دلیل حمل زمینی و عبور از  

را کاهش می  وابستگی به هرمز  زیرا  از طریق آسیای مرکزی مزیت مهمی دارد؛  از چین  و زمینی  و برای محمولهریلی  های دهد 
ایی  عنوان یک هاب جایگزین مورد استفاده قرار گیرد، اما کار تواند به صحار نیز می .تواند گزینه مناسبی باشدحساس به زمان می 

 .آن به وضعیت فیدر و امکان انتقال کالا از عمان به ایران وابسته است
توان حمل مستقیم  های عادی می در مجموع، بهترین رویکرد در شرایط فعلی وابسته نبودن به یک مسیر واحد است. برای محموله

های جایگزین فعال نگه داشت.  عنوان گزینه ه دریایی را در نظر گرفت و در کنار آن، مسیرهای ریلی، زمینی، مرسین و صحار را ب
ریزی در نظر گرفته شوند، نه زمان قطعی تحویل؛ بنابراین قبل از هر  های تقریبی برای برنامه های ترانزیت باید بازههمچنین زمان 

صورت ایجاد اختلال در هر  کند در  رزرو، زمان و شرایط سرویس باید مجدداً از لاین یا فورواردر استعلام شود. این رویکرد کمک می 
 .مسیر، تأمین مواد اولیه بدون توقف و با کمترین ریسک ادامه پیدا کند

 
 
 
 
 

 عامل  اثر زمان بر 

عدم و انتظار زمان افزایش مسیر، تغییر یا توقف ها،کشتی  تردد شدید کاهش  
 ETA قطعی

هرمز  تنگه ریسک  

با اسمی دریایی زمان نتیجه در تخلیه؛ و پهلوگیری برای انتظار زمان افزایش  
است گرفته فاصله واقعی تحویل زمان  

رجایی  شهید  ازدحام  

هایینشانه  دائوچینگ  و نینگبو شانگهای، مانند بنادری برای اخیر، هایداده  در  
شود می دیده ظرفیت محدودیت و  ازدحام از  

ن چی مبدأ بنادر ازدحام  

به هفته چند تا روز چند تواندمی واسط بندر تغییر ها،کشتی بین بار انتقال  
کند اضافه  

ترانشیپ و  سرویس تغییر  

را  زمان تواندمی اسناد و بازرسی کامیون، صف ریلی، کریدور و مرسین در  
کند نوسانی  

زمینی  مرزهای  

اعمال و کشتیرانی خطوط بیشتر احتیاط باعث ایمنطقه  ریسک  
گذارد می اثر سرویس پایداری بر و شده اضطراری هایهزینه /هامحدودیت  

بیمه و امنیت  
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